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NIKOLA I I EKONOMSKI RAZVOJ DR@AVE –
PLANOVI I OSTVAREWA

Tema o kojoj }emo govoriti veoma je kompleksna i obuhvata dug period, jer 
je Nikola I, kao {to je poznato, vladao skoro 60 godina. Sam naslov implicira 
obradu ovog pitawa sa stanovi{ta dono{ewa svih odluka od strane jednog ~o-
vjeka, gospodara Crne Gore Nikole I. Upravo zbog te realnosti tako smo naslo-
vili ovu temu. Takve jake li~nosti kao {to je bio Nikola I odlu~ivale su i da-
vale su smisao `ivota cjelokupnim tokovima i kretawima svoga vremena. Sam 
naziv gospodar, kako se potpisivao i kako ga je narod oslovqavao, sadr`i u se-
bi onu dimenziju koja potvr|uje na{e opredjeqewe i ocjenu da su takve li~no-
sti bile te koje su upravo donosile odluke i o najmawim pitawima kako poli-
ti~kog tako i ekonomskog `ivota zemqe. Ta doma}inska briga o svojoj porodi-
ci, ku}i, dr`avi, svojstvena ve}ini qudi ovog podnebqa kod gospodara Crne 
Gore, mo`e se slobodno re}i, bila je ne samo istaknuta ve} i uslovqena pozi-
cijom vlasti koju je imao.

U na{em prilogu da}emo i analizira}emo samo ona ostvarewa i planove ko-
ji su bili ili su mogli biti u funkciji zna~ajnog pomaka daqeg ekonomskog 
razvitka Crne Gore. Tih `eqa i ostvarewa Nikola I imao je zaista mnogo. Na-
{av{i se u vremenu koje je zna~ilo prekretnicu u istorijskom smislu, jer je 
druga polovina XIX i po~etak XX vijeka period raspada tri mo}ne carevine 
koje su stvarale svjetsku istoriju. Nikola I je veoma dobro shvatio vrijeme u 
kojem je `ivio i nastojao da ga {to boqe iskoristi za svoj narod i svoju 
dr`avu.

Zahvaquju}i svom energi~nom prethodniku kwazu Danilu, koji je udario te-
meqe dr`avno-politi~kog ure|ewa crnogorske dr`ave, Nikoli I bilo je lak{e 
da taj proces nastavi. Na tom zapo~etom putu razvoja dr`ave Nikola I pokazao 
je dosta dr`avni~ke mudrosti i sa uspjehom je u~vrstio, razvio i usavr{io us-
postavqene institucije dr`avne vlasti i sredio dru{tveno-ekonomske prili-
ke u Crnoj Gori.
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Poznatu i prihva}enu periodizaciju istorije Crne Gore u novom vijeku ko-
ju je dao Vaso ^ubrilovi} ne}emo u ovom radu primijeniti, ve} }emo se 
dr`ati dva perioda; prvog, do 1878. i sticawa nezavisnosti i teritorijalnog 
{irewa i, drugog, od 1878. do kraja crnogorske dr`avnosti.

Mora se naglasiti da je crnogorska dr`ava u razdobqu vladavine Nikole I
imala ukupno 49 godina mirnog perioda, dakle, perioda bez ratova, {to je za Cr-
nu Goru, “ratni~ku dr`avu”, kako su je nazivali, zna~ilo veoma mnogo i {to }e 
svakako pozitivno uticati na wen sveukupni dru{tveno-ekonomski razvitak.

Od ovih 49 godina 15 godina mirnog razvoja crnogorske dr`ave pripada 
razdobqu prije 1878. i sticawa nezavisnosti, u kojem je nastavqen proces usa-
vr{avawa dr`avnog aparata i br`eg dru{tveno-ekonomskog razvitka dr`ave; 
ipak, patrijarhalno-plemenska zaostalost i daqe je bila jaka, pa je proces sa-
vla|ivawa konzervativnog nasqe|a bio spor, ali za onda{we uslove on je, 
ipak, bio zna~ajan korak naprijed.

U prvom periodu Crna Gora je u pravom smislu poqoprivredna zemqa sa ne-
dovoqno obradivog zemqi{ta koje bi joj moglo obezbijediti dovoqno hrane, pa 
je `ita uvijek bilo malo i ono se moralo uvoziti. U poqoprivredi, kao jedi-
noj privrednoj grani koja je ne{to zna~ila za `ivot stanovnika, dominiralo je 
sto~arstvo. Prirodni uslovi sa bogatstvom pa{waka i livada, zatim na~in 
`ivota, uslovili su da sto~arstvo dobije takav ekonomski zna~aj u `ivotu sta-
novnika Crne Gore. Zna~aj poqoprivrede za `ivot stanovnika Crne Gore 
anga`ovao je zvani~nu vlast da preduzme niz mjera za weno unapre|ewe. Eks-
tenzivna obrada zemqi{ta i usitweni poqoprivredni posjed bili su smetwa 
uvo|ewu nekih mjera koje bi uticale na dobijawe ve}eg prinosa.

U periodu vladavine Nikole I `ivot crnogorskog naroda tijesno je povezan 
sa sto~arstvom i wegovim proizvodima. Mnogobrojni i raznovrsni sto~arski 
proizvodi, meso i bijeli mrs, ~inili su najva`niju, a ~esto i osnovnu hranu 
stanovni{tva. Narod se snabdijevao i odje}om i obu}om zahvaquju}i stoci, 
ona je slu`ila kao radna snaga za tovarewe, tegqewe, obradu zemqe, davala |u-
brivo za odr`avawe wiva i bila u funkciji obrtnog kapitala za dobijawe nov-
ca koji je slu`io za nabavku i podmirewe ostalih potreba u doma}instvu. 

Po{to je sto~arstvo bilo od velike va`nosti i neocjewive koristi za Cr-
nu Goru kao izrazito privredno zaostalu zemqu, bilo je poku{aja da se ono 
unaprijedi, kao i poqoprivreda uop{te. Jedan takav predlog potekao je od dr 
\or|a Radi}a, upravnika prve poqoprivredne {kole u Crnoj Gori, otvorene u 
Danilovgradu 1875.1 I Ilija Beara, profesor Gimnazije i Bogoslovije na Ce-

1 “Glas Crnogorca” br. 36, Cetiwe 16.IX 1874, Qubo Pavi}evi}, Prve poqoprivredne 
{kole u Crnoj Gori, “Poqoprivreda i {umarstvo” br. 1-2/1964, 97.
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tiwu, uputio je 1878. godine crnogorskoj vladi predlog mjera za poboq{awe 
stawa u poqoprivredi.2 Poznati nau~nik dr Leopold Adamec, profesor uni-
verziteta u Krakovu i Be~u, podnio je op{iran izvje{taj o unapre|ewu sto~ar-
stva 1895. godine Nikoli I. Doktor Ferdinand Kvadreli, oblasni veterinar, 
podnio je predlog, tako|e o unapre|ewu sto~arstva ministru unutra{wih dje-
la 1906. godine. Od ovih predloga stru~waka ne znamo da li je {to realizova-
no. Drugi poku{aj unapre|ivawa poqoprivrede kroz {kolski sistem zapo~eo 
je osnivawem “Kwa`evske crnogorske zemqodjelske {kole” 1893, koja je radi-
la ukupno {est godina.3

O nekom razvitku drugih privrednih grana u periodu do Berlinskog kon-
gresa ne mo`e se govoriti. Industrijskih preduze}a nema, osim jedne male pi-
lane na Rijeci Crnojevi}a. Ovu pilanu nazivaju neki autori prvim industrij-
skim preduze}em koje je osnovano 1873. Rije~ je o pilani “[egarici” kako su 
je zvali, sa dnevnom proizvodwom od 300 dasaka od po 5 metara du`ine. Pilana 
je bila snabdjevena gaterom od 12 testera, koje su pokretane vodenom snagom. 
Inicijator za osnivawe ove pilane bio je li~no Nikola I, koji je bio nabavio 
mawi parobrod za dovoz sirovine – drvenih trupaca od Vrawine do Rijeke Cr-
nojevi}a.4 Pilana je prestala da radi u ratnim godinama 1876-1878. Poslije 
rata radila je nekoliko godina, a zatim su wene ma{ine prenijete u Vidrovan 
(okolina Nik{i}a), gdje je podignuta pilana, koja je uglavnom radila sve dok 
je postojala samostalna crnogorska dr`ava.

Wego{eva {tamparija, koja je po~ela rad 1834, prekinula ga je 1852. zbog 
rata s Turcima, kada su olovna slova pretopqena i kori{}ena za municiju, a 
nastavila je rad 1860. godine. Ova je {tamparija pro{irila kasnije svoj rad 
na kwigoveznicu i kartona`u i radila je sve do 1916. godine. Potrebno je is-
ta}i da je ova {tamparija 1864. i 1865. godine imala kwigovesca, ma{inistu i 
slaga~a.5

Nikola I nabavio je {tampariju 1884, a 1906. godine nabavqena je od strane 
Ministarstva vojnog {tamparija za izradu vojnih zakona i uredaba, formulara 
i raspisa. U ovoj {tampariji radi 1911. i 1914. godine faktor, ~etiri slaga-

2 Ilija Radosavqevi}, Jedan zanimqiv izvje{taj iz 1878. godine, “Istorijski zapisi”, 
sv. 1-2/1955, 377-385.

3 Qubo Pavi}evi}, n.r., 59-66.
4 Mir~eta \urovi}, Trgova~ki kapital u Crnoj Gori u drugoj polovini XIX i po~etkom 

XX vijeka, Cetiwe 1958, 46-47, Isti, Crnogorske finansije 1860-1915, Titograd 1960, 10; 
Spasoje Medenica, Privredni razvitak Crne Gore 1918-1941, Titograd 1959, 8; Dr Du{an 
Vu~kovi}, Kapitalisti~ko iskori{}avawe {uma u Crnoj Gori, Titograd 1965, 15.

5 Dr \oko Pejovi}, Razvitak prosvjete i kulture u Crnoj Gori 1852-1916, Cetiwe 
1971, 236.
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~a, litograf, kwigovezac, jedan ma{inista.6 Neposredno prije Prvog svjetskog 
rata u Dr`avnoj {tampariji, a to zna~i u onoj nabavqenoj 1884, radili su: 
upravnik, faktor, podfaktor, dvanaest slaga~a i dva ma{inista. [tamparija 
je raspolagala jednom malom i dvije velike ma{ine za {tampawe.7 U ovo vrije-
me Cetiwe je imalo i jednu privatnu {tampariju, vlasni{tvo Antona Rajn-
vajna.8 Krajem XIX vijeka Nik{i} je nabavio {tampariju, koja je radila do 
1907. godine.9 U Podgorici je po~ela da radi 1907. godine acionarska {tampa-
rija, koja je radila samo godinu dana.10

Sa prvim sprovedenim reformama u zemqi Nikola I je ra~unao i na uvo|ewe 
telegrafske slu`be. On je prilikom svog boravka u Rusiji 1868. uspio da mu 
Rusija pokloni sav potrebni materijal (telegrafske aparate, izolatore, `icu) 
za uvo|ewe telegrafa. Ovaj materijal stigao je u Dubrovnik jula 1869. Uz po-
mo} srbijanske vlade, koja je poslala u Cetiwe Nikolu Brzaka, telegrafistu, 
uspostavqene su telegrafske stanice 1870. godine u Cetiwu, Rijeci Crnojevi-
}a, Orjoj Luci i Ostrogu. Me|unarodna telegrafska slu`ba uvedena je preko 
Kotora 1870. Telegrafske stanice otvorene su u Grahovu (1875. g.), Virpazaru 
(1876. g.), Baru i Nik{i}u (1877. g.), Ulciwu (1878. g.), Podgorici (1879. g.), 
Kola{inu i Andrijevici (1882. g.), Goranskom, Wegu{ima, Kru{evcu (kod 
Podgorice) i Topolici (kod Bara, 1891. g.), Pristanu (Novi Bar, 1895. g.), Sv. 
Nikoli, [avniku, @abqaku, Velimqu (1897. g.), Spu`u (1900. g.), Lijevoj Ri-
jeci (1908. g.), Boanu i Plavnici (1909. g.), Bijelom Poqu, Beranama, Tuzima, 
Gusiwu, Pqevqima i Ro`ajama (1912. g.), Vladimiru (1914. g.).11

Crna Gora je pristupila Me|unarodnom telegrafskom savezu 1875. godine.12

U Crnoj Gori 1915. godine bilo je 27 telegrafskih stanica sa 1234 km 
du`ine linije.13

6 Risto J. Dragi}evi}, Crnogorske {tamparije (1493-1918), “Istorijski zapisi”, br. 1-
2 1956, 38.

7 Isto, 38, 39.
8 Isto, 39.
9 Isto.
10 Isto.
11 Dr`avni arhiv Crne Gore (u daqem tekstu: DACG), Glavna uprava po{ta i telegrafa 

(GUPT) 1891. g, br. 565, 1894 g. br. 1934, 1897 g. br. 230, 1900 g. br. 3969, Ministarstvo 
unutra{wih djela (MUD), Po{tansko telegrafsko odjeqewe (PTO), 1895 g. br. 1006, 1897. 
g. br. 957, 1356, 1434, 1848, 1900 g. br. 775, 1906. g, br. 625, 1912. g. br. 15575, 1914 g. br. 
9794, Dr`avni muzej Cetiwe, (DMC), Arhivsko odjeqewe, Fond Kraqa Nikole, fas. 1878. 
g., Slu`beni list po{tansko telegrafskog odjeqewa br. 45, Cetiwe 1911. i br. 6, Cetiwe 
1912.

12 “Otaxbina” br. 5, od 12.V 1928.
13 M. @. \or|evi}, Telegraf i telefon, Beograd 1925, 644.
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Telefonska slu`ba uvedena je u Crnoj Gori 1889. godine. Me|umjesni tele-
fonski saobra}aj uspostavqen je 1895, i to na relaciji Cetiwe – Rijeka Crno-
jevi}a – Podgorica.

Kod po{ta u Cetiwu, Podgorici, Nik{i}u, Baru, Ulciwu, Andrijevici, @a-
bqaku i Grahovu uvedena je telefonska slu`ba 1907. godine. Javna upotreba tele-
fona uvedena je 1910. godine, po{to su izgra|ene dvo`i~ne telefonske linije.

Crna Gora je dobila radio-telefonsku stanicu 3. avgusta 1904. godine, koja 
je postavqena na Volujici kod Bara. Kori{}ena je za me|unarodni radio-tele-
fonski saobra}aj, dok je nije uni{tila artiqerija s austrijske flote u avgu-
stu 1914. godine.

Sklapawem po{tanske konvencije s Austro-Ugarskom maja 1871. i wenim stu-
pawem na snagu aprila 1873. uspostavqena je redovna po{tanska slu`ba izme|u 
Crne Gore i Kotora.14 U periodu od potpisivawa po{tanske konvencije do we-
nog ovjeravawa od strane ministra inostranih poslova Andra{ija, razmjena po-
{tanskih po{iqaka izme|u Crne Gore i inostranstva vr{ena je preko crnogor-
skog agenta u Kotoru Petra Ramadanovi}a.15 Po{tansku slu`bu vr{ile su po{te 
u Cetiwu, Virpazaru i Rijeci Crnojevi}a sve do 1878. godine.16 Zatim se otvara-
ju nove po{tanske stanice u Podgorici, Danilovgradu, Nik{i}u, Baru (1879. 
g.), Ulciwu (1880. g.), Kola{inu (1891. g.) Andrijevici (1894. g.), Wegu{ima i 
Grahovu (1896. g.), [avniku i @abqaku i Velimqu (1898. g.), Goranskom (1903. 
g.), Lijevoj Rijeci (1908. g.), Plavnici i Boanu (1909. g.).17 Prenos po{tanskih 
po{iqaka vr{en je pje{acima i kowovo|ama sve do 1895, kada se prevoz po{te i 
putnika vr{i dili`anskim kolima prvo na relaciji Kotor – Cetiwe, a zatim 
Cetiwe – Podgorica – Nik{i}, Bar – Vripazar.18 Prevoz po{te i putnika u svo-
joj re`iji automobilom prva je od evropskih dr`ava uvela Uprava po{ta Crne 
Gore 1903.19 Po{tanski automobil je saobra}ao na relacijama Cetiwe – Kotor, 
Cetiwe – Podgorica – Nik{i}, Cetiwe – Rijeka Crnojevi}a – Virpazar – Bar –
Ulciw, Podgorica – Plavnica.

Saobra}aj na Skadarskom jezeru naro~ito se razvija od 70-tih godina, kada 
nekoliko la|a prevozi robu iz Skadra, a 1871. uspostavqa se stalna brodska 

14 “Glas Crnogorca” br. 1 od 21.o4.1973.
15 “Crnogorac” br. 12. od 25.03. i br. 15. od 15.04.1872.
16 50 godina na prestolu Crne Gore, Cetiwe 1910, 242, “Glas Crnogorca” br. 1. od 

21.04.1873.
17 DACG, MUD, 1878. g. br. 1205, GUPT, fasc. 1880-1890. br. 155, PTO, Zbornik 

raspisa i naredaba 1889-1908, 1891. g. br. 186, 1894. g. br. 625, 1896 g. br. 1033, 1898 g. br. 
1460.

18 DACG, MUD, PTO, 1900 g. br. 4665, Zbornik raspisa i naredaba 1879, 1908, sv. I.
19 DAC, MUD, PTO, 1903. g. br. 2664.
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veza od Rijeke Crnojevi}a do Skadra. Bojanom i Skadarskim jezerom saobra}aj 
je veoma `iv, obavqa se trgovina i prevoze putnici. Posebno se usmjerava uvoz 
`ita i soli. Rijeka Crnojevi}a postaje glavno trgova~ko mjesto u koje se sliva 
i odatle daqe razvozi trgova~ka roba po Crnoj Gori. Dru{tvo “Anglo-monte-
negrin” bilo je i glavni zastupnik londonskog osiguravaju}eg dru{tva “Gvar-
dijan” za osigurawe od po`ara. Dru{tvo je radilo 10 godina, kada je svoju imo-
vinu 1904. predalo italijanskom preduze}u “Barsko dru{tvo”.

Poslije Berlinskog kongresa i sticawa nezavisnosti Crna Gora je odmah 
zapo~ela uspostavqawe sopstvenih redovnih saobra}ajnih veza u svojim voda-
ma. Na relaciji Rijeka Crnojevi}a – Skadar diplomatsku po{tu, diplomate 
crnogorske i strane prevozi parobrod “Slavjanin” sve do 1885. godine, kada je 
stigao parobrod “@abqak”, koji je otvorio prvu redovnu putni~ko-teretnu li-
niju od Rijeke Crnojevi}a preko Virpazara i Plavnice do Skadra i obratno. 
Parobrod “@abqak” zamijenio je parobrod “Danica”, kupqen u Engleskoj, koji 
je sa prekidima, jer se ~esto kvario, saobra}ao sve do 1918. godine. “Kwa`ev-
sko povla{}eno parobrodarsko dru{tvo” osnovano je oktobra 1887. godine na 
Cetiwu, sa povlasticama crnogorske vlade na 40 godina, sa zadatkom da 
odr`ava redovnu plovidbu izme|u crnogorskih luka, Boke Kotorske i Trsta. 
Me|utim, prvi poku{aj uspostavqawa crnogorske plovidbe Skadarskim jeze-
rom i crnogorskim primorjem nije uspio iz vi{e razloga. Prvi razlog bio je 
{to nije sakupqen potreban kapital za po~etak i daqi rad Dru{tva, a zatim i 
zbog nedovoqno stru~nog osobqa. Godine 1890. Nikola I dobio je na poklon pa-
robrod “Jaroslav” sa dvije parne ma{ine, brzine 15 miqa na ~as.

“Jaroslav” je putovao po Sredozemqu i Crnom moru, kao i do luka Zapadne 
Evrope. Prevozio je `ito iz gradova na Crnom moru do Bara, Perasta i Risna i 
drvo za Maltu i Marseq. Prevozio je i stoku od Kotora do Marseqa za crno-
gorskog izvoznika Pera Vukoti}a. Po{to je “Jaroslav” bio ratni brod sa veli-
kom po{tro{wom goriva, vra}en je darodavcu, jer nije bio rentabilan.

Osim parobroda koji smo naveli, bilo je jo{ brodova koji su pripadali Cr-
noj Gori od 1882. do Prvog svjetskog rata, i to: “Galeb”, “Pjesnik”, “Vila”, 
“Crna Gora”, “Lastavica”, “Novi Pazar”, “Obod”, “Udine”.

Krajem XIX vijeka bilo je jo{ 19 stranih mawih brodova raznih brodovla-
snika koji su plovili Crnogorskim primorjem, Skadarskim jezerom i Bojanom.

U razdobqu od 1879. do 1914. godine Crna Gora je ulagala zna~ajne napore 
da u saobra}aju – pomorskom, jezerskom, kolskom, po{tansko-telegrafskom i 
radio-telegrafskom – napravi ve}e pomake, jer je znala da bez razvijenog sao-
bra}aja nema ekonomskog razvoja dru{tva u cjelini.

Mada svi poku{aji nijesu uspjeli kako se `eqelo, ipak je Crna Gora u epo-
hi Nikole I napravila iskorak u tom pravcu.
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Poznato je da je saobra}aj okosnica razvoja ukupne privrede i dru{tva u 
cjelini. Wegov ja~i razvoj ubrzava privrednu proizvodwu, a sporiji doprino-
si wenoj stagnaciji. Na razvoj saobra}aja ne uti~u samo prirodna bogatstva i 
mogu}a proizvodwa jedne oblasti, ve} i wen reqef i geografski polo`aj. Uti-
caj ovih elemenata na razvitak kopnenog saobra}aja Crne Gore tijesno je pove-
zan sa wenim dru{tveno-ekonomskim razvojem.

Koncepcija samostalne crnogorske dr`ave sve do Berlinskog kongresa 
mo`e se u saobra}ajnoj politici svesti na devizu: “Boqe bez puteva, nego da 
neprijateq otvara vrata”. Kasnija saobra}ajna politika odstupila je od ove 
devize i stvoren je program kako da se iskoristi izlazak Crne Gore na more, 
kako unaprijediti saobra}aj na Skadarskom jezeru i Bojani i kako teritorijal-
no pro{irewe povezati kolskim putevima.

U razdobqu 1879 – 1914. izgra|eno je u Crnoj Gori 540 km kolskih puteva i 
na wima oko 500 m mostova.20 Godi{we je, dakle, gra|eno prosje~no po 15,5 km
puteva.

Prvi kolski put koji je izgradila crnogorska dr`ava bio je Cetiwe – Wegu-
{i (1884. g.) du`ine 23 km. Put Podgorica – Plavnica dug 19 km izgra|en je 
1885, Cetiwe – Rijeka Crnojevi}a – Podgorica – Nik{i} u du`ini 99 km za-
vr{en je 1892, Nik{i} – Krnovo – [avnik zavr{en je 1907, Podgorica – Ma-
te{evo – Kola{in dug 73 km zavr{en je 1908, Mate{evo – Andrijevica dug 37 
km zavr{en je 1907, Nik{i} – Grahovo dug 45 km izgra|en je 1905, Podgorica 
– Tuzi – Albanska granica dug 25 km izgra|en je 1917. od strane austrijskih 
vojnih vlasti, Virpazar – Bar dug 40 km zavr{en je 1905, Bar – Ulciw du`ine 
32 km zavr{en je 1906, Rijeka Crnojevi}a – Virpazar du`ine 25 km zavr{en je 
1905.21 Na izgradwi ovih puteva radio je veliki broj seqaka. Tako, na primjer 
na putu Rijeka – Crnojevi}a – Virpazar radilo je dnevno i do 3.000 radnika, 
na putu Bar – Virpazar na Sutormanu 1500, a na putu Cetiwe – Wegu{i od 
1200 do 1500 radnika itd.

Ovi putevi izgra|eni su uglavnom kulukom i `itom koje je Crna Gora dobi-
jala kao pomo} od Rusije i drugih zemaqa.

Ideja o izgradwi jadranske `eqeznice pojavila se sredinom XIX vijeka ka-
da je Srbija namjeravala da, uz odobrewe Porte, gradi `eqeznicu od Medara do 
Medove. Sve do 1918. i stvarawa jugoslovenske dr`ave Srbija je `eqela da 
iza|e na Jadran `eqeznicom preko Sjeverne Albanije dolinom Drima.

20 Bo`idar Pejovi}, Razvitak kopnenog saobra}aja u NR Crnoj Gori, Zbornik radova V
kongresa geografa FNRJ, Cetiwe 1959, 159.

21 50 godina na prestolu Crne Gore, Cetiwe 1910, 242.
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Izgradwa transbalkanske `eqeznice bila je u centru pa`we onda{we jav-
nosti. Crna Gora je sa velikim interesovawem pratila sve aktivnosti srbi-
janske vlade u vezi s izgradwom i pravcem trase budu}e `eqeznice. Crna Gora 
je posebno bila zainteresovana da trasa Jadranske `eqeznice prelazi preko 
wene teritorije i iza|e na Bar. Crna Gora je po~etkom 1907. izradila svoj pro-
jekat kojim je trasa pruge trabalo da ide od Bara – Virpazara – dolinom Mora-
~e i Tare – Berana i daqe pravcem preko Ro`aja – Kur{umlije. Za podr{ku 
ovog projekta Nikola I je `elio da pridobije Rusiju, pa je zbog toga putovao u 
Petrovgrad 1908, jer wegov projekat nije nai{ao na razumijevawe za ovu prugu, 
ali u tome nije uspjela, ve} se spor prenio na Portu. Austro-Ugarska je bila 
protiv ovog projekta. Ona je 1908. prezentirala svoj projekat izgradwe `eqe-
znice Uvac – Mitrovica, ~iji je ciq bio povezivawe sa Solunom. Da bi spri-
je~ila izlazak Srbije na Jadran `eqezni~kom prugom i da bi zadr`ala svoju 
strate{ku ekonomsku i politi~ku poziciju u ovom dijelu Balkana, Austro-
Ugarska parira izgradwi Jadranske `eqeznice svojim projektima pruga Spi~ 
– Skadar, Kotor – Bar i Mostar – Nik{i} – Podgorica. Od ovih planova crno-
`uta monarhija morala je da odustane, jer je nai{la na odlu~an otpor Crne Go-
re.

Izgradwa Jadranske `eqeznice bila je interesantno pitawe ne samo za Cr-
nu Goru i Srbiju, ve} i za balkanske i evropske zemqe. Francuska vlada je bi-
la zainteresovana da pomogne projekat crnogorske trase Jadranske `eqeznice, 
o ~emu je ovu vladu posebno informisao crnogorski ministar spoqnih poslo-
va Gavro Vukovi}, prilikom posjete Parizu 1900 godine.22

Nikola I, kao {to se vidi, poklonio je veliku pa`wu razvoju saobra}aja, jer 
je vidio u toku svoje duge vladavine {ta za Crnu Goru zna~i nerazvijen sao-
bra}aj, pa je stoga ovoj “`ili kucavici”, zna~ajnoj za ekonomski razvoj i za cje-
lokupni razvoj Crne Gore, anga`ovao i samog sebe. Niz detaqa iz aktivnosti 
Nikole I u razgovorima sa strancima o saobra}aju i drugim privrednim pita-
wima, nabavci i prodaji pojedinih saobra}ajnih sredstava, dobijawu inostra-
nih kredita za izgradwu saobra}ajnih pravaca, potvr|uju ovu na{u konstata-
ciju.

Jedan od tih neostvarenih planova Nikole I o unapre|ewu saobra}aja jeste 
izgradwa `eqezni~ke pruge Cetiwe – Virpazar. U toku 1910. i 1912. godine 
bio je izra|en projekat ove `eqezni~ke pruge koja je trebalo da ide sqede}om 
trasom: Cetiwe – Lipa Dobrska – Ceklin – Qubotiw – Podosmin – Stubica 
Gra|anska – Gra|ani – Pogor – Tomi}i – Br~eli – Sotoni}i – Virpazar, u 

22 Dr Dimitrije-Dimo Vujovi}, Crna Gora i Francuska 1860-1914, Cetiwe 1971, 382.
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du`ini od 30 km.23 Gradwa ove pruge sa lokomotivama i vagonima trebalo je da 
ko{ta 3,850.000 kruna.24

Od neostvarenih planova Nikole I u oblasti saobra}aja pomenimo i izgrad-
wu elektri~ne `eqeznice Plavnica – Danilovgrad (1890. g.) i Podgorica –
Kola{in (1911. g.), zatim od Nik{i}a do Bara (1903. g.) i od Andrijevice do 
Skadarskog jezera u du`ini oko 130 km (1891).25 Pruga Andrijevica – Skadar-
sko jezero trebalo je da bude ve}eg privrednog zna~aja, jer bi povezivalo unu-
tra{wost zemqe sa morem, preko rijeke Bojane, odnosno prema drugom projektu 
– gradio bi se most preko Skadarskog jezera i povezala pruga sa putom Bar –
Ulciw. Ove `eqezni~ke pravce trebalo je graditi uz pomo} francuskog kapi-
tala. Neostvareni plan je bio i izgradwa pruge Virpazar – Podgorica – Dani-
lovgrad (1912. g.)26, tako|e uz pomo} francuskog kapitala. Dogovorom francu-
skih i italijanskih preduze}a i wihovim kapitalom trebalo je graditi zna~aj-
ne pruge Podgorica – Pe} i Bar – Skadar (1913. g.).

Isu{ewe dijela Skadarskog jezera i regulisawe rijeke Bojane za saobra}aj 
bili su jedan od privrednih planova u koji su Nikola I i Crna Gora polagali 
veliku nadu. Crna Gora, oskudna u plodnoj zemqi, trebalo je da na ra~un Ska-
darskog jezera dobije plodnu zemqu koja joj je bila neophodna, jer je glad ~esto 
harala na wenim prostorima. Me|utim, taj svoj ekonomski ideal Crna Gora 
nije ostvarila ni tada a ni kasnije, stupawem u zajedni~ku jugoslovensku 
dr`avu 1918, niti prvim Petogodi{wim planom 1947-1951. godine u FNRJ.

Pitawe isu{ewa dijela Skadarskog jezera i uop{te ure|ewa wegovih voda 
aktuelizovano je 1880. godine kada je francuski in`ewer Lambert napravio 
projekat o ure|ewu Drima, prema kojem je 1882. zapo~eta izgradwa kamene bra-
ne. Visoki vodostaj razru{io je ovu branu 1883.27

Projekata o ure|ewu voda Skadarskog jezera bilo je vi{e. Tako je Nikola I
pozvao 1885. in`. Henriha Hilingera da iznese svoje mi{qewe o ovom proble-
mu, {to je on u~inio, ali ni ovaj projekat nije realizovan, kao i mnogi drugi 
koji su kasnije izra|eni od strane in`. Brioa Lela`a, Ravotija, Bolotova, De-
{kovi}a i drugih, kao i nekoliko ugovora – koncesija zakqu~enih izme|u Cr-
ne Gore i Turske. Sve te aktivnosti, koje su se odvijale do Prvog svjetskog ra-

23 Nekoliko dokumenata o projektu `eqezni~ke pruge Cetiwe – Vir, pripremio i 
komentarisao Risto Dragi}evi}, “Zapisi”, 1940, kw. XXIII, sv. 1, 116-119.

24 Isto, 119.
25 Dr Dimitrije-Dimo Vujovi}, n.dj., 381, 387.
26 Isto, 385.
27 Franetovi} Dinko – Bure, Historija pomorstva i ribarstva Crne Gore do 1918, 

Titograd 1969, 22.
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ta, do`ivjele su zajedni~ku sudbinu – nijesu realizovane, uglavnom zbog toga 
{to turska strana nije bila dovoqno zainteresovana.

Od neostvarenih planova Nikole I spomenu}emo i projekat za izgradwu fa-
brike vje{ta~kog |ubriva u Baru, koja je trabalo da se gradi prema potpisanom 
ugovoru o koncesiji datoj li~no od strane kraqa Nikole i vlade Anti De{ko-
vi}u, uz finansijsku pomo} jednog norve{kog dru{tva sa kojim je De{kovi} 
ve} bio stupio u kontakt.28

Projekti Monfera Balara, francuskog poslovnog ~ovjeka, o formirawu 
dru{tva za izgradwu vi{e hotela na Cetiwu i o formirawu hipotekarne ban-
ke, tako|e su do`ivjeli sudbinu ostalih – nijesu realizovani.29

Francuzi Iber, Delariel i Pombla predali su Nikoli I 1875. projekat sa
zahtjevom za dobijawe koncesije od 50 godina o formirawu crnogorske nacio-
nalne banke ~ija bi se zarada dijelila 80% banci, a 20% Crnoj Gori.30 Do rea-
lizacije ovog projekta nije do{lo.

I predlog Ogista Brina, delegata francuske banke “Credit français”, podni-
jet 1913. o stawu dva najzna~ajnija nov~ana zavoda, “Narodne banke” i “Nik-
{i}ke {tedionice”, i wegov zahtjev crnogorskoj vladi o davawu koncesije na 
30 godina pomenutoj francuskoj banci o formirawu jedne banke u Crnoj Gori, 
tako|e su ostali nerealizovani.31

Nikola I ponudio je 1910. godine Sjediwenim Ameri~kim Dr`avama otvara-
we bescarinske zone na prostoru od Bara do Ulciwa, {to tako|e nije realizo-
vano.

Do prvog poku{aja plasirawa francuskog kapitala u oblasti {umarstva, 
kako ka`u neki izvori, do{lo je 1873. od strane francuskih privrednih kru-
gova, kada su rova~ke {ume po~ele da se prera|uju u pilani podignutoj u {umi 
i da se gra|a izvozi u Francusku.32

Predlog francuskog trgovca i bankara Ibera, advokata iz Pariza Delarie-
la i preduzima~a Pombla o eksploataciji bjelopavli}kih, piperskih, mora~-
kih i `upskih {uma i kupovini pilane na Rijeci Crnojevi}a nije boqe pro-
{ao: iako je ugovor zakqu~en marta 1875. i koncesionar bio u obavezi da do 
avgusta 1875. otpo~ne rad, on to nije u~inio, pa je rat 1876 – 1878. omeo svaku
mogu}nost eksploatacije {uma.33 Poslije zavr{etka rata koncesionari su 

28 Dr Dimitrije – Dimo Vujovi}, n.dj., 387.
29 Isto, 389.
30 Isto, 379.
31 Isto, 390-391.
32 Dr Du{an Vu~kovi}, n.dj., 22, 23.
33 Dr Dimitrije – Dimo Vujovi}, n.dj., 378.
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tra`ili da otpo~nu radove po ugovoru, ali su odbijeni zato {to nijesu blago-
vremeno pristupili eksploataciji {uma.

I poslije zavr{etka oslobodila~kog rata 1878. crnogorske {ume su u cen-
tru pa`we francuskog kapitala. Ve} 1879. francuski in`iwer Pija pregova-
ra sa Nikolom I o eksploataciji crnogorskih {uma.34

Nikola I pregovara 1886. sa jednim francuskim trgovcem drveta iz Korbeja 
za dobijawe zajma od 1,500.000 franaka za izgradwu {umskih puteva.35 Me|u-
tim, do realizacije ni ovih planova nije do{lo.

Francuski {umarski stru~wak Karteron i drugi objavio je u Parizu jednu 
publikaciju o uslovima iskori{}avawa {uma u okolini Nik{i}a, dok je jedan 
drugi Francuz objavio 1901. dva izvje{taja o crnogorskim {umama i mogu}no-
stima eksploatacije {ume u Goliji.36 Ni ovi planovi nijesu realizovani.

Mada bogata {umama, Crna Gora na tada{wem stepenu dru{tveno-ekonom-
skog razvoja nije mogla pru`iti boqe uslove za eksploataciju ovog svog pri-
rodnog resursa i razvoj drvne industrije. Strani kapital, kao {to smo vidje-
li, interesovao se za crnogorske {ume, ali zbog skupe eksploatacije, u prvom 
redu zbog toga {to {ume nijesu bile povezane saobra}ajnim komunikacijama, a 
i ostale javne saobra}ajnice nijesu dovoqno razvijene, pa stoga je transport 
bio veoma ote`an i, naravno, skup. Sve ove okolnosti, nedostatak kapitala i 
te{ki saobra}ajni uslovi, uticali su i na slab razvoj industrijske prerade 
drveta. Postojale su parne pilane Bra}e Mari} i Stijovi} – Bo{kovi} u gor-
wem toku Tare podignute 1910. godine. Osim ove dvije pilane postoji od 1885. 
godine i pilana u Gorwem Poqu u okolini Nik{i}a.

Industrijski razvitak Crne Gore zbog, vi{e uslova koji su na wega utica-
li, u prvom redu nedostatka kapitala, uticaj inostrane industrijske robe koja 
je bila jeftinija od robe koja bi se mogla proizvoditi u Crnoj Gori, tekao je 
veoma sporo, a sva ta formirana preduze}a uglavnom su predstavqala i po ka-
pacitetima i po ja~ini izra`enoj u kowskoj snazi i po broju zaposleni radni-
ka, male manifakturne radionice.

Krajem XIX i po~etkom XX vijeka u Crnoj Gori je podignuto ili renovira-
no nekoliko industrijskih preduze}a. Tako je 1888. godine osnovana fabrika 
sapuna u Baru, pivara “Onogo{t” u Nik{i}u (1896), dva parna mlina u Cetiwu 
(1903. i 1905), parni mlin u Ulciwu (1903) i Grahovu (1905), fabrika pa{te 
(tjestenine) u Podgorici (1904), fabrika za preradu vune u Danilovgradu 
(1910), vojna radionica na Rijeci Crnojevi}a i radionica za izradu municije 

34 Isto, 379. 
35 Dr Du{an Vu~kovi}, n.dj., 24.
36 Dr Dimitrije Vujovi}, n.dj., 380.
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na Cetiwu, fabrika piva “Trebjesa” u Nik{i}u (1910), renovirana je {tampa-
rija u Cetiwu, otvorene {tamparije u Nik{i}u i Podgorici i jo{ nekoliko 
sitnijih preduze}a.

Zanatstvo u vrijeme vladavine Nikole I dostiglo je zavidan stepen razvoja u 
odnosu na druge privredne grane, i to u periodu poslije Berlinskog kongresa.

U periodu od 1876. godine u Crnoj Gori je na ra~un zanatstva bila razvije-
na ku}na radinost, za porodi~ne i ku}ne potrebe, gdje se pravila odje}a, obu}a, 
posu|e od drveta. Zauzeti stalnom borbom sa Turcima i drugim neprijateqi-
ma, Crnogorci su se prema zanatima odnosili sa podcjewivawem, smatraju}i 
da za ratnika nije dostojno baviti se zanatom. Stoga je zanatlija do 1876. bilo 
malo, i oni su bili uglavnom sa strane. Tako je, na primjer, sedamdesetih go-
dina na Cetiwu bilo pet zanatlija u Rijeci Crnojevi}a, Virpazaru i Danilov-
gradu. Po{to je selo proizvodilo zanatske proizvode za sebe, mali broj grad-
skog stanovni{tva bilo je lako podmiriti zanatskim proizvodima. U ovom pe-
riodu i gradovi (odnosno varo{i) bili su sa malim brojem stanovnika. Tako je 
Cetiwe 1879. imalo svega oko 800 stanovnika.

Poslije uspje{nog zavr{etka rata 1878. i dobijawa gradova Nik{i}a, 
Spu`a, Podgorice, Kola{ina, Andrijevice, [avnika, @abqaka, Bara i Ulci-
wa i udvostru~ewa svoje teritorije, u novooslobo|enim gradovima privreda je 
bila znatno razvijenija u odnosu na ostala mjesta u Crnoj Gori, odnosno bili 
su razvijeni zanati, ali ne i industrija. Dono{ewem Zakona o naplati takse za 
uvoz trgova~ke robe uveden je red u obavqawu trgova~kih poslova i izvr{ena 
registracija trgova~kih i zanatskih radwi. Prema tom popisu, u Crnoj Gori je 
1881. i 1882. bilo 705 trgova~kih radwi, i to 526 doma}ih i 179 stranih; za-
natskih radwi bilo je 286, i to 232 doma}e i 54 strane.37 Od zanatskih radwi 
najvi{e je bilo obu}arskih (49), zatim kroja~kih (48), opan~arskih (30), pekar-
skih (28) itd.38 Zanati su bili najrazvijeniji u Podgorici, Nik{i}u, Baru, 
Ulciwu i Rijeci Crnojevi}a.

U desetogodi{wem periodu 1892–1902. izdato je 935 dozvola za trgova~ke i 
zanatske radwe i kafane, i to 420 trgova~kih, 202 zanatske i 313 kafana.39

Crnogorska vlada u ovom periodu ulagala je vi{e napora da podigne {to 
ve}i broj doma}eg zanatskog kadra. Tako je 1895. poslala na izu~avawe zanata u 

37 Dr Mir~eta \urovi}, n.dj., 140, 141.
38 Isto.
39 Isto, 147.
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Vr{cu 12 |aka, u toku 1896. poslato je jo{ 37 crnogorskih |aka na izu~avawe 
raznih zanata.40

Za daqi razvoj trgovine i zanata zna~ajno je osnivawe 1902. “Fonda za pot-
pomagawe doma}eg zanatlijskog i trgova~kog podmlatka”, koji }e ve} 1903. pro-
mijeniti ime u “Dru{tvo za potpomagawe zanata i trgovine u Crnoj Gori”. 
Ovo dru{to pomagala je finansijski dr`ava, zatim privrednici iz Slovenije, 
Bosne i Hercegovine, Hrvatske i Jugosloveni iz Amerike.

Trgovina se svakako br`e razvijala od proizvodwe, pa je ubrzo postala jed-
na od osnovnih privrednih grana sa bitnim uticajem na raslojavawe stanovni-
{tva i na novi na~in `ivqewa. Trgova~ki kapital postaje najrazvijeniji i 
najdominantniji oblik kapitala, sa velikim uticajem na razvitak gradova i 
varo{i, i skoro jedini je bio u funkciji daqeg ekonomskog razvitka crnogor-
skog dru{tva u posmatranom periodu.

Sa privrednim razvitkom pove}avao se i broj gradskog stanovni{tva. Pre-
ma popisu iz 1909. godine, Cetiwe ima 5.895 stanovnika, Podgorica 9.895, Ul-
ciw 5381, Nik{i} 4086, Bar 3516, Rijeka Crnojevi}a 1732, Danilovgrad 1228, 
Kola{in 1250, Andrijevica 802 i Virpazar 687 stanovnika. Ukupno je Crna 
Gora 1909. godine imala 35.000 gradskog stanovni{tva, zajedno sa stanovnici-
ma varo{ica Spu`, @abqak, [avnik, Grahovo i Wegu{i.41

U periodu vladavine Nikole I do{lo je do unapre|ewa gra|evinarstva i ar-
hitekture. Napravqeni su urbanisti~ki planovi i zapo~eta izgradwa Dani-
lovgrada, Novog dijela Nik{i}a, Podgorice (Mirkova varo{) i Novog Bara 
(Pristan).

Osim tako vidqivog napretka unutra{we trgovine, u pomenutom periodu 
veoma se razvija spoqna trgovina. Na razvoj spoqno-trgovinskog prometa uti-
cali su zna~ajno sklopqeni trgova~ki ugovori sa 15 evropskih dr`ava. U pe-
riodu od {est godina, 1905. do 1910, sveukupni spoqnotrgovinski promet Cr-
ne Gore sa inostranstvom pokazivao je znake blagog uspona, osim u godinama 
1909. i 1910, dok je uvoz stalno rastao, osim 1909. godine. Crna Gora je u pome-
nutom periodu imala negativan spoqnotrgovinski bilans – uvozila je, dakle, 
vi{e nego {to je izvozila.

Ovako veliki deficit trgova~kog bilansa te{ko je bilo pokriti. Zadu`i-
vawe putem uzimawa kredita u inostranstvu bilo je neminovno. Tako je Crna 
Gora sve vi{e zavisila od zemaqa davalaca kredita i bila wihov vje~iti 
du`nik. U periodu 1879-1914. Crna Gora se zadu`ila sa 42 zajma od 46,451.000 

40 Jovan R. Bojovi}, Pregled ekonomskog razvitka i razvitka socijalisti~ke misli u 
Crnoj Gori u XIX vijeku, Istorijski zapisi br. 3/1986, 36.

41 P. Rovinski, ^ernogorija…, III, Petrograd 1915, 457, 458.
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rubaqa, fiorina, franaka, funti sterlinga, kruna.42 Neki krediti koje je ta-
da{wa crnogorska dr`ava koristila, kao onaj iz 1909. godine, bi}e vra}eni 
tek 1998. godine. Zna~ajno je ista}i da u periodu 1905-1910. polovinu vrijed-
nosti izvoza, ili ~ak 75% u 1905. godini, ~ini `iva stoka, suvo meso i ko`a.

Dru{tveno-ekonomski razvitak Crne Gore poslije 1878, kao {to se vidi iz 
izlo`enog, znatno je napredovao. Pojedine privredne grane, trgovina i trgo-
va~ki kapital predwa~ili su u tome. Takav dru{tveno-ekonomski razvitak 
imao je za potrebu stvarawe nov~anih zaloga koji }e ga kreditirati. Po{to su 
trgova~ki i zelena{ki kapital u posmatranom periodu bili jedini oblik ka-
pitala, on je i mogao formirati banke. Osnivawu crnogorskih banaka pretho-
dilo je osnivawe “Zalo`nice crnogorske” 1864. koja je poslovala sa prekidi-
ma {est i po godina. Zatim su po~etkom ovog vijeka osnovane sqede}e banke: 
Prva nik{i}ka {tedionica (1901), Podgori~ka banka (1904), Crnogorska ban-
ka (1906), Narodna {tedionica na Cetiwu (1906), Narodna banka Kwa`evine 
Crne Gore (1909), Dr`avna hipotekarna banka Kraqevine Crne Gore (1912). 
Osnovni kapital svih crnogorskih banaka iznosio je u 1913. godini dva i po 
miliona perpera.43 Pomenuta suma predstavqala je solidnu veli~inu, ali nije 
bila dovoqna da banke u|u u neke obimnije investicije.

Nikola I je reformama 1879. uspostavio ministarstva. Pri Ministarstvu 
unutra{wih djela osnovano je 1902. Odjeqewe narodne privrede, a 1906. Pri-
vredni savjet kao konsultativno tijelo za sva privredna i finansijska pitawa 
u resoru Odjeqewa. Struktura zaposlenih u Odjeqewu u periodu 1907-1914. 
pokazuje raznovrsnost zanimawa i ima 14 raznih profila.

Ovako kadrovski struktuirano i organizovano, uz obezbije|ena finansijska 
sredstva u buxetu, Odjeqewe narodne privrede moglo je da pru`i i stru~nu i 
odre|enu finansijsku pomo} svim granama proizvodwe, {to je ono i ~inilo.

Izlaz iz te{ke ekonomske zaostalosti Crna Gora je morala da tra`i u anga-
`ovawu stranog kapitala. Nemaju}i svojih finansijskih sredstava i stru~nog 
kadra koji je neophodan (pored kapitala) za ekonomski napredak, crnogorske
vlade su tra`ile pomo} i davale koncesije stranom kapitalu, u prvom redu 
italijanskom. Me|utim, sva ta nastojawa i `eqe Nikole I da kori{}ewem 
stranog kapitala pokrene ekonomski preobra`aj svoje zemqe te{ko su se 
ostvarivali, jer te`wa svakog kapitala je interes, a Crna Gora na onda{wem 
stepenu ekonomskog razvoja nije mogla u dovoqnoj mjeri da ga zadovoqi.

Strani kapital po~iwe da se interesuje za Crnu Goru krajem XIX vijeka. 
Prvo su to bili italijanski kapitalisti, koji ve} devedesetih godina pro-

42 Dr Mir~eta \urovi}, n.dj., 273.
43 Dr Mir~eta \urovi}, Nov~ani zavodi u Crnoj Gori, Cetiwe 1959, 65.
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{log vijeka {aqu svoje qude u Crnu Goru, a zatim se pojavquje engleski i ho-
landski kapital.

Prvo inostrano dru{tvo formirano je u Podgorici 1894. a osnovala ga je 
engleska firma pod nazivom “Anglo montenegrin” koje se bavilo uglavnom trgo-
vinom na veliko i saobra}ajem po Skadarskom jezeru i Bojani.

Prethodnica prodirawa italijanskog kapitala bile su razne nau~ne ekspe-
dicije. Antonio i Lui|i Balda}i do{li su u Crnu Goru 1886. radi prou~ava-
wa flore i radi geolo{kih istra`ivawa. Dr Antonio Balda}i do{ao je pono-
vo u Crnu Goru 1891. godine. Italijani su tra`ili od crnogorske vlade niz 
koncesija za mqekarstvo (sir-maslo), fabriku za maslinovo uqe, fabriku 
ko`e, mlin, fabriku pa{te, fabriku za preradu ribe u konzervama, fabriku 
sapuna, svije}a i {ibica, fabriku bauta, fabriku tkanina, fabriku za prera-
du crijeva, fabriku papira; tra`ili su tako|e dozvolu za istra`ivawe ruda: 
ugqa, gvo`|a, nafte, bakra, magnezijuma; zatim za eksploataciju bukovih {uma 
i monopol duvana. Crnogorska vlada dala im je koncesiju sa povlasticama za 
10 godina za fabriku sapuna, svije}a i {ibica i za fabriku ko`a.44

Osim ovih Italijana, 1901. godine dolaze i drugi, kao na primjer profesor 
Paolo Vinasa de Rewi iz Bolowe sa svojim pomo}nikom \atinijem, koji ispi-
tuju Ku~e i Vasojevi}e u geolo{kom pogledu. In`ewer Ante De{kovi} do{ao 
je u Crnu Goru po~etkom 1902. interesuju}i se za koncesiju gra|ewa hidrocen-
trala na rijeci Mora~i, a obavio je i neka istra`ivawa {uma i ruda.

Po~etkom 1903. dolazi prof. Piero Foskari, sa rudarskim in`ewerom Ga-
leom i stru~wakom za {umarstvo Koletijem, da ispita nalazi{ta gvozdene ru-
de i eksploataciju {uma.

Italijanski trgovci na veliko su tako|e, krajem XIX vijeka, stvarali po-
voqno tle za nastupawe italijanskog kapitala u Crnoj Gori. Antonije Logo-
luz, Fran}esko Rosi, Arnaldo Skarpa, Mauro Mostroto, \. Kosmui veletrgov-
ci, trgova~ki putnik \ulio Racan, imali su svoja stovari{ta i trgova~ke rad-
we u Cetiwu i Podgorici. Italijanska vlada je nastojala da crnogorsku trgo-
vinu usmjeri prema Italiji, stoga tra`i da parobrodsko dru{tvo “Puqa” us-
postavi plovidbu po Skadarskom jezeru i Bojani, {to }e i ostvariti 1905. go-
dine, kada je potpisan i ugovor sa ovim Dru{tvom o prevozu putnika, robe i 
po{te.

Sa eksploatacijom monopola duvana 1903. Italijani su po~eli ve}a ulaga-
wa svog kapitala u Crnu Goru. Formirawem “Dru{tva zadru`ne re`ije crno-
gorskog duvana” po~etni kapital je iznosio milion i po hiqada lira, kojim je 
izgra|ena fabrika cigareta u Podgorici. Ve} 1905. kapital ovog Dru{tva, ko-

44 Dr Mir~eta \urovi}, n.dj., 233.
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je je promijenilo naziv u “Crnogorsko anonimno dru{tvo”, iznosio je dva mi-
liona i petsto hiqada kruna.

Italijanskim kapitalom formirano je “Barsko dru{tvo” 1906, koje je ima-
lo koncesiju za izgradwu i eksploataciju barske luke i `eqezni~ke pruge Bar 
– Virpazar i plovidbu po Skadarskom jezeru sa po~etnim kapitalom od 4 mi-
liona kruna.

Italijanski kapital preko dru{tva “Bravi” dobio je i koncesiju za isu{e-
we i eksploataciju Ulciwskog poqa.

Koncesije date 1911. Anti De{kovi}u, odnosno italijanskom kapitalu, za 
izgradwu dvije hidrocentrale na Mora~i, zatim eksploataciju gvozdene rude u 
Sozini i istra`ivawe nafte na Primorju – ostale su nerealizovane zbog rato-
va 1912. i 1914.45

Crnu Goru u ovom periodu interesuje i kapital iz Holandije i Austrije. 
Koncesija data Holan|aninu J. Kokareu 19. februara 1914. za eksploataciju 
petroleja u “Smrde`u” (Crmnica) za rok od 50 godina u vrijednosti od 500 hi-
qada perpera i obavezom da podigne rafineriju u okolini Virpazara ili Bara 
nije ostvarena zbog po~etka Prvog svjetskog rata.46

Austrijski kapital podigao je 1910. elektri~nu centralu snage 200 kw na 
Cetiwu.

Kao {to se vidi, uticaj italijanskog kapitala u Crnoj Gori bio je daleko 
zna~ajniji od po~etnih koraka holandskog i austrijskog kapitala.

Italijanski kapital nije se zadr`ao samo na pomenutim ulagawima, ve} je i 
preko zajmova nastojao da ima ve}i uticaj i na politiku crnogorske dr`ave. 
Davawem maweg kredita cetiwskoj op{tini, u iznosu od 29.921,19 kruna, pa
preko zajma za izgradwu puta Virpazar – Rijeka Crnojevi}a od 340.272,65 kru-
na i zadu`ewa crnogorske dr`ave kod Monopola duvana od oko 3 miliona kru-
na doveli su crnogorsku politiku u zavisan odnos.

Italijanski kapital, kao {to smo vidjeli, nije bio investiran u proizvod-
wu, u industrijska i druga preduze}a, pa je samim tim imao mawi uticaj u eko-
nomskom razvoju Crne Gore, mada se u globalu ne mo`e zanemariti wegov zna-
~aj i doprinos daqem ekonomskom razvoju Crne Gore.

Na kraju mo`emo konstatovati da je Crna Gora u vrijeme vladavine Nikole I
postigla zna~ajan ekonomski napredak, posebno poslije 1878. godine, kada je 
do{lo do ubrzanog ekonomskog razvoja u svim oblastima i granama privrede. 
Nikola I i crnogorska dr`ava nastojali su da u okviru svojih skromnih eko-
nomskih i dru{tvenih mogu}nosti izvr{e ekonomsko preure|ewe Crne Gore i 

45 “Glas Crnogorca” br. 18/1911.
46 “Glas Crnogorca” br. 11 od 20.2.1914.
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oslobode se na taj na~in puke nema{tine. To preure|ewe nije, me|utim, zavi-
silo samo od unutra{wih ve} i od spoqnih snaga, od kojih je crnogorska 
dr`ava branila oru`jem svoju slobodu i u toj borbi gubila ne samo svoje dra-
gocjene qudske `ivote ve} i svoja ekonomska dobra.

Branislav MAROVI], D. Sc.

NICHOLAS I AND ECONOMIC DEVELOPMENT 
OF MONTENEGRO - HIS ASPIRATIONS AND ACHIEVEMENTS

Résumé

Based on archival materials, periodical papers and literature, the present paper provi-
des a detailed analysis of those aspirations, plans and achievements which were or could 
have been destined to leave its mark in the economic development of Montenegro in the 
period of 1860-1914.

Touched upon is the development of traffic, agriculture, industry, forestry, crafts, ban-
king system, foreign investments (from Italy, Netherlands, Austria). The author introdu-
ces us to the establishment of different institution of the system which helped to improve 
the economy of Montenegro, and to the personal efforts of Nicholas in trying to resolve 
important economic issues.

Finally, the main conclusion arrived at in this work is that a serious attempt was made 
in Montenegro during the reign of Nicholas I to fight backwardness and that Montenegro 
succeeded considerably in achieving its economic revival.






